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Handlingsplanen for starkt inrikes sjofart och narsjofart

Svensk Sjéfart, Sveriges Hamnar, Sveriges Skeppsmdklare, Skdrgdrdsredarna och
Maritimt Forum valkomnar tillsattandet av en sarskild nationell samordnare for inrikes
och nationell sjéfart och den handlingsplan som presenterats for att stérka
forutsattningarna for trafiken.

Sjofarten utgoér en grundldggande férutsdttning for svensk export och import — oavsett
om det rér sig om handel med lander i vart ngromrade eller med lander langt borta.
Sjofarten spelar ocksa en viktig roll fér att knyta samman Sverige, sadvdal med
grannldnderna som regionalt och lokalt inom landet genom exempelvis vagfarjor och
skargdrdstrafiken. Sjéfarten har dessutom en outnyttjad potential fér att méta framtida
transportbehov, hantera klimatutmaningen och trangselproblematik till lands. En
overflyttning av gods har dessutom potentialen att ske snabbt och i merparten av fallen
utan investeringar i ytterligare infrastruktur. Att regering och riksdag tydligt uttryckt
6nskemal om en 6verflyttning av gods fran land till sjé och prioriterar arbetet med att
tillvarata den potential som finns med sjéfarten ar darfor sarskilt valkommet.

Den féreliggande rapport som regeringens samordnare presenterat innehdller ett flertal
val évervagda dtgdrder som kan bidra till den utveckling som regering och riksdagen
efterstravar. Afg(’irderno spanner 6ver ett brett falt och har darigenom den helhetssyn
som behdvs fér att skapa férutsattningar fér att nd de mdlsattningar som satts upp i
frdga om éverflyttning av gods, klimat och naringsliv. Utéver de uttryckliga férslag som
inryms i handlingsplanen finns ytterligare atgarder som framférts i andra sammanhang
till Infrastrukturdepartementet och som har betydelse fér den svenska néringens
forutsattningar att starta och utveckla trafik i Sverige. Ett sddant exempel ar att svenska
rederier inte kan ingd i ett tonnageskattesystem om man i huvudsak bedriver trafik pa
Sverige. Andra exempel ar férutsattningarna att anvdnda ekonomiska styrmedel som ex.
farledsavgiften och dar ingdende miljéincitament och dessas betydelse for i vilken takt
miljéinvesteringar kan genomféras, som lyfts fram i den maritima strategin som ett
centralt medel fér att skapa féretagsekonomiska férutsattningar fér en miljdomstdalining.

Utdver den stora mangd atgdrder som finns i handlingsplanen finns séledes ytterligare
atgdrder som kan anses bidra till de aktuella mdlsattningarna.

Svensk Sjéfart, Sveriges Hamnar, Sveriges Skeppsmdklare, Skdrgdrdsredarna och
Maritimt Forum kan konstatera att handlingsplanen innehdller ett stort antal bra



atgarder som det dver tid dr organisationernas 6nskan att se genomférda dd de bedéms
bidra till en éverflyttning av gods i enlighet med de ambitioner som finns pd omradet.

Mot bakgrund av den stora méngd atgdrder som lyfts fram i handlingsplanen bedémer
dock organisationerna att en prioritering kan behéva ske i genomférandet.
Organisationerna lyfter darfér nedan fram ett antal dtgarder som man ser som sdrskilt
angeldgna att fd genomférda, behdlla eller starka viss verksamhet som redan bedrivs av
myndigheterna. Fér att arbetet ska ske effektivt ar det dessutom angeldget att
genomférandet av de nu féreslagna och andra angelégna atgdrder féljs upp, samt att
det finns en tydlig mdlsattning for arbetet och vad man énskar uppnda med atgérderna.
Slutligen ska vikten av att regeringen tillser att berérda myndigheterna (och i samband
med lagstiftningsarbete dven Regeringskansliet) har nédvéndiga resurser for
genomférande av arbetet, i annat fall ar risken att arbetet med att stérka
férutsattningarna hamnar i langbdnk eller aldrig realiseras. Fran branschens sida
forutsatter vi mot denna bakgrund att regeringen tillser att resurser prioriteras fér ett
genomférande.

En viktig del som ocksd identifierats i handlingsplanen &r betydelsen av att arbetet
bedrivs saval vertikalt, dvs. innefattar aktérer frén stat, region och kommuner som
horisontellt, dvs. innefattar olika sektorer som stadsutveckling/bostadsbyggande,
transport, m.m. Bedémningen dr att denna typen av bredd &r nédvdandig for att na effekt
i frdga om det perspektivskifte som kommer att vara nédvandigt for att stélla om
transportsystemet och for att synliggéra och lyfta fram sjéfarten.

Exempel p& det senare ar forslagen att starka sjéfartens medverkan i
naringslivssamverkan (atgérd 4) och anvéanda de regionala godstransportraden (atgard
109, samt att permanentera stédet till SPC atgard 5) som sammantaget syftar till att lyfta
in sjofarten i diskussionerna kring godslogistiken och i dialog med transportképarna. Pa
motsvarande satt finns ett stort behov av att lyfta fram sjofarten i
planeringssammanhang och att integrera trafik- och bostadsplanering pd ett bra séatt fér
att bygga framtidens stader, som bdde skapar attraktiva boendemiljéer, ger levande
stdder och méjliggoér for resande och handel med fartyg, bade nationellt och
internationellt. Trafikverket och Boverket har tillsammans med kommunerna en nyckelroll
for utvecklingen i dessa delar. Ett flertal atgdarder har relevans i planeringssammanhang,
exempelvis atgdrderna 15, 17 och 18. PG motsvarande satt ar det naturligtvis helt
avgorande att sjofartens intressen beaktas i de stadsomvandlingar som sker i allt hgre
takt (jmf atg. 36).

Utéver de rena planeringsfragorna har staten dessutom flera egna fartygsplattformar,
vilka bér kunna anvandas fér test och utprovning av ny teknik (jmf atg. 23). Kopplat fill
detta finns ocksd ett stort behov av att intensifiera arbetet med att skapa ratt
forutsattningar for utveckling av ny teknik (jmf bl.a. dtgérd 46 och 47). En fortsatt
utveckling i denna del ér éver tid helt avgérande fér att bevara och starka svensk
konkurrenskraft. | denna del handlar det dock inte enkom om fysiska ytor utan en helt
avgoérande del ar regelverk som skapar férutsattningar for introduktion av savdl ny teknik
som for féretagen att bedriva sin verksamhet under konkurrenskraftiga villkor. Sédana
atgdrder bor darfér ges hoég prioritet i arbetet.



Staten och andra offentliga aktérer som exempelvis kommuner och Trafikhuvudmdnnen
dr ocksa stora bestdllare av transporter. | denna del har aktérerna vid upphandling en
viktig roll bade genom att skapa férutsattningar fér ex. miljéinvesteringar genom att
relevanta krav stélls i samband med upphandlingar. Aktérerna har ocksd en helt
avgoérande roll genom att man styr trafikutbud, véljer om ex. schaktmassor ska
transporteras pd vdg eller till sjéss, m.m. | denna del har staten som dominant aktér
ocksd en viktig roll genom att man dven madste ta ett ansvar fér att det finns fungerande
marknader med flera aktérer inom olika trafikslag. Mot denna bakgrund ar det var
uppfattning att offentliga aktérer har en helt avgérande roll fér att skapa férutsattningar
for ett mer hadllbart samhdlle och maste exempelvis vid upphandlingar i 6kad
utstrackning premiera miljé och transporteffektivitet i stallet fér en ensidig fixering vid
lagsta pris.

Ett flertal dtgarder knyter an till utvecklingen av regelverk som dar ett centralt omréde,
ddr det finns ett antal frdgor som ar oerhért angelégna. Inte minst ett nytt regelverk fér
lotsningen bér prioriteras i denna del (jmf atgard 24). | frdga om lotsningen kan
dessutom teknikutveckling sannolikt bidra till att 6ka tillgéngligheten och sénka
kostnaderna fér verksamheten, utan att sékerheten paverkas negativt. Atgarder fér att
mojliggéra en sddan utveckling ar av stor vikt. PG motsvarande satt finns behov av att
sdkerstalla att avgrdnsningarna av fartomrddesgrdnserna ger det mindre tonnaget
mojlighet att bedriva sin verksamhet effektivt. Aven i denna del bér vissa justeringar
kunna ske utan att sdkerheten till sjéss paverkas negativt.

Inom regelomradet utgér en sdrskilt viktig del ett fortsatt arbete med regelférenkling och
genomférandet av befintliga férslag inom omradet. Inte minst férslagen kring
registrering, bareboat, prémar och pantbrev bér genomféras skyndsamt. Atgérderna ér
av stor vikt for att exempelvis underlatta for fler aktérer att etablera sig pa den svenska
marknaden fér inrikes sjéfart, minska kostnaderna fér branschen och méjliggéra en
effektiv anvandning av fartygen. De aktuella férslagen i dessa delar medfér inga
kostnader for statsmakterna, utan minskar tvértom administrationen fér myndigheterna.
Eftersom de drliga besparingarna fér naringslivet i nadgra fall sannolikt 6verstiger de
faktiska kostnaderna fér ett genomférande av de efterfrdgade éndringarna férefaller
det vara samhallsekonomiskt Idnsamt att prioritera ett skyndsamt genomférande.

En av branschen i ménga delar efterfragad atgdrd ar en utvecklad férméga vad avser
analyser, varfér férslaget i punkt 30 att Trafikverket i samrdd med Transportstyrelsen och
Sjofartsverket ser 6ver metoder fér konsekvensutredningar valkomnas. Det behovs
atgdrder fér en battre koordinering av skatter och avgifter pé transporter och hur dessa
pdaverkar ndringslivets konkurrenskraft. | dag skall transportpolitiken uppfylla ménga mal
vad gdller sysselsattning, tillvaxt, hdllbarhet och konkurrenskraft. Resultatet blir darfér
ofta beslut med motstridiga eller oférutsedda konsekvenser fér savdl ansvariga
myndigheter som ndringen. Har behévs krafttag fér att fa battre konsekvensutredningar
som underlag fér bade politiska beslut saval som kommersiella 6vervdganden fér
naringslivet. Vi vill i sammanhanget ocksa peka pd att detta ar en utbredd uppfattning
inom breda kretsar i ndringslivet.

Avslutningsvis ar en av de stérre utmaningarna i var tid klimatomstdliningen. Branschen
vill understryka att sjéfarten i sig ar ett energieffektivt transportslag. Sjéfarten har darfér



en potential att bidra ytterligare i arbetet med klimatomstdéllning, samt minska trangsel
och behovet av kostsamma investeringar i infrastruktur. Att Sverige, som ar aktivt inom
klimatomradet, driver pé arbete med ett ramverk fér sjéfarten inom IMO och vid behov
inom EU ar en sjalvklarhet.

Frén branschens sida delar vi den héga ambition som finns fran svensk sida i
forhandlingarna. P& nationell nivé aterstar en hel del arbete fér att fa pa plats styrmedel
som framjar omstdllningen. Inte minst finns utrymme fér en utveckling av nuvarande
miljédifferentiering inom farledsavgiften om den effektivt ska utgéra ett styrmedel. Men
dven andra atgdrder dr angeldgna for att skapa styrmedel som effektivt bidrar till
omstdallningen och ftill att styra mot exempelvis sjétransporter, som exempelvis
utformningen av méngdrabatten inom farledsavgiften. Atgarder som &r avgérande fér
att férbattra forutsattningarna for att nationell trafik ska komma tillstédnd och fér
utvecklingen av narsjéfarten.
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